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Piano Urbano dei Parcheggi

Uso dello Spazio stradale e delle priorita da garantire nella sua condivisione

Spazio stradale occupato nelle fasi di movimento e sosta in base al mezzo utilizzato per lo spostamento

Spazio stradale occupato nelle fasi di movimento e sosta in base al mezzo utilizzato
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Traffico automobilistico
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Piano Urbano dei Parcheggi

Esternalita della sosta autoveicolare: causa passiva di incidentalita, saturazione dello spazio
pubblico, contributo alla congestione del traffico
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Piano Urbano dei Parcheggi

Inquadramento dello Strumento di pianificazione 1/2

Il PUP (Programma Urbano dei parcheggi) & stato istituito dalla Legge n. 122 del 24
Marzo 1989.

Esso doveva esser redatto attraverso una preventiva valutazione del fabbisogno e tenendo
conto del Piano Urbano del Traffico.

La successiva identificazione del PUT come strumento di Pianificazione di livello Tattico
(cf.r Direttive min. 26/06/1995) e del PUMS come strumento di Pianificazione di livello
strategico (cfr. D.M. 397/2017 e ss. Mm. ii), di fatto individua il PUP come Piano di Settore
del PUMS. Questa visione € avvalorata dal fatto che il PUP abbraccia la pianificazione e
programmazione di tutte le tipologie di offerta di parcheggio sia essa in infrastruttura o a
raso.

Il PUMS del Comune di Bari, capoluogo della Citta Metropolitana, e costituito dal
PUMS della Citta metropolitana e dai suoi approfondimenti mediante Piani
particolareggiati/di settore circoscritti al territorio comunale

Nel caso specifico del redigendo PUP di Bari occorre incorporare nella redazione del
Piano (riguardante lUintero territorio comunale e con una visione di lungo periodo fasata
sullorizzonte temporale del PUMS vigente), una sua prima fase attuativa di livello tattico
finalizzata ad individuare le linee di intervento per la riorganizzazione della sosta su suolo
pubblico nella fase di cantiere e a regime nelllambito urbano costituito dai corridoi
interessati dalla rete delle 4 linee di BRT di cui sono in procinto di essere avviatii cantieri.
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Piano Urbano dei Parcheggi

Inquadramento dello Strumento di pianificazione 2/2

IL PUP del Comune di Bari, inteso come Piano di settore del PUMS risultera quindi

costituito da due prodotti:

* «Piano Direttore del PUP 2025 - 2035 per la pianificazione e la gestione dei
parcheggi a livello dell’intero territorio comunale in un orizzonte temporale decennale
(2035). Le previsioni del PUP che comportano modifiche allo strumento urbanistico,
costituiranno il riferimento per procedere a varianti urbanistiche.

 Piano attuativo 2025 - 2027 del PUP per Pambito urbano costituito dai corridoi
interessati dalla rete delle 4 linee di BRT. Il Piano Attuativo proporra le linee di
intervento per compensare la perdita di posti auto connessa alla realizzazione della
sede del BRT e delle opere connesse (fermate, aree di manovra e sosta inoperosa) e
definira le Linee guida per effettuare le successive progettazioni di dettaglio in ciascuna
Zona Omogenea ( attivita non ricomprese nel Piano Attuativo).
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Spostamenti giornalieri di SCAMBIO tra le direttrici extracomunali e la zona interna alla tangenziale di Bari
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‘Piano Urbano dei Parcheggi L

Spostamenti giornalieri di SCAMBIO tra le direttrici extracomunali e la zona interna alla tangenziale di Bari

Andamento orario traffico privato di scambio tra la zona
intratangenziale e le Direttrici - Attratti, Generati e Saldo
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Piano Urbano dei Parcheggi

Prefigurazione delle strategie di intervento — M1 - Progetti di corridoio
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Piano Urbano dei Parcheggi

Prefigurazione delle strategie di intervento - M2 - ITS metropolitano

Schema di funzionamento sistema ITS - Intelligent Traffic System

Sensoristica LEventi eccezionali Trasporto Pubblico Mobilita
condivisa

ia

5 B & B
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Semafori

Smartphone App Portali Pannelli mtelligenti

Obiettivi specifici dell’ ITS riguardanti la gestione della sosta:
 RIDUZIONE DELLE PERCORRENZE CONNESSE ALLA RICERCA DEL PARCHEGGIO
 MASSIMIZZAZIONE DELLUTILIZZO DELLOFFERTA DI PARCHEGGIO DISPONIBILE
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Spostamenti giornalieri di SCAMBIO tra le aree urbanizzate e produttive di corona e la zona interna alla tangenziale di Bari
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Spostamenti giornalieri di SCAMBIO tra le aree urbanizzate e produttive di corona e la zona interna alla tangenziale di Bari
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Prefigurazione delle strategie di intervento - M3 - Nuova rete di trasporto pubblico urbano
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Prefigurazione delle strategie di intervento — M4 - Gerarchizzaizone dell’uso della rete stradale
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Spostamenti interni alla zona interna alla Tangenziale di Bari
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Prefigurazione delle strategie di intervento - M5 — Riorganizzazione dell’offerta di sosta nei corridoi BRT
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Prefigurazione delle strategie di intervento - M6 — progettazione integrata Sosta - rete ciclopedonale
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Piano Urbano dei Parcheggi

ILcaso del PUMS di Vicenza - Citta Unesco
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Bilancio Generale

Fondo Mobilita:
Bicicletta
TPL
Pedonalita

Gestione e manutenzione
del Sistema dei Parcheggi
Comunicazione

Accantonamento
per investimenti

| proventi dei parcheggi a pagamento, in quanto spettanti agli enti proprietari della
strada, sono destinati alla installazione, costruzione e gestione di parcheggi in
superficie, sopraelevati o sotterranei, e al loro miglioramento nonché a interventi per
il finanziamento del trasporto pubblico locale e per migliorare la mobilita urbana.

Art. 7 C. CdS



